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„ielka Brytania. 
Dnia 8-go marca 1938 r. został opublikowany Blue Book na 
podstawie raportu specjalnej komisji, której przewodniczę- 
cym bya lora Jadman. Raport ten zawiera cały szereg poważ- 
nych zarzutów pod adresem Imperial Airways. Ze stan obecny 
-ayni zu solidarnie odpewiedzialnymi Imperial «airways i De- 
'artament Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Powietrza, w któ 
rego rękach spoczywa kontrola nad aGziałalnością przedsię- 
biorstwa Imperial airways. Raport żąda reorganizacji całego 
lotnictwa cywilnego. APR Imperial Airways weszła na wi- 
downię zainteresowan ltządu,parlamanetu i spoźeczens bwa 
brytyjskie; przed niespełna rokiem z powodu na pozór błahe. 
ga nieporozumienia pomiędzy Dyrekcją,a grupą pilotów. 
Dziś zieźa się ona sprawą publiczną a nawet kwestią presti- 
Żu narodowego. 


Do najważniejszych zarzutów należy zaliczyć fakt,iż anglia 
zmuszona jest oddawać swą wiasną I pocztę do przewozu obeyi 
Towarzystwom Lotniczym, a a Swissair - da 3ZWāj-- 
carii, Sabena - do Belgii, lecz przede wszystkim poważną 
jest sprawa poczty na „ołudniowym Atlantyku, t+dzie angiel- 
ski Zarząd pocztowy zapłacił w r.b. około £.100.000 towa- 
rzystwu Air France i Deutsche Lufthansa. Ponadto zarzuca 
się Imperial Airways brak rozwoju, gdyż wykonywa ORA rocz 
nie obecnie mniejszą ilość kilometrów, niż 14 lat temu. 


Rząd Brytyjski zająź stanowisko zgodne z konkluzjam 
raportu Cadmana, a mianowicie: d 

- subwencja roczna dla lotnictwa komunikacyjnego 
zostanie podwyższona dwukrotnie z «.1.500.000.- 
na £.53.000.000.- 

- Rząd cebiecuje przeorganizować Dyrekcję Imperial 
Airways,odnowić sprzęt lotniczy i wydatnie polep- 
szyć instalację przyziemi Wielkiej Brytanii i na 
liniach Imperium, 

- zreorgeanizować Dyrekcję Lotnictwa cywiliego,zapewni.e- 
jąc udział ludzi kompetentnych i pełnych inicjatywy, 


- wziąć pod uwagę propozycję stworzenia Podsekretariati 
Stanu dla spraw Lotnictwa Cywilnego, 


- akceptuje projckt podziału linii pomiędzy Imperial 
£irways i British Airways /Imperial tylko imperialne, 
a British europejskie, jak również afrykę Zachodnią 
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Lotnictwo handlowe Stanów Zjednoczonych przeżywa ciężki 
kryzys. brew przypuszczeniom, okazało się bowiem,iż nie 

est ono w stanie prowadzić eksploatacji linii bez subwene 
cji, opierając się tylko na przewozach pocztowych i prywat- 
nych. Stało się to w dużej mierze z winy samych towarzystw, 
które ze względów konkurencyjnych obniżyły ceny przewozów 
pocztowych. Koszt wykonania jednej mili wynosił w r.1937 
średnio $0,557 a przynosił tylko £ 0,543 - rezultatem tej 
różnicy był deficyt, który za r.1937 wyniósł cu $ 53.000.000 
władze nadzorcze lotnictwa cywilnego zwrócą w b.r. baczną 
uwagę na wyeliminowanie zbytniej konkurencji i położą spe- 
cjylny nacisk na rewizję umów pocztowych, jako neajważniej- 
szych dla rozwoju linii. 


Atlantyk Północny. 
Sytuacja polityczhe. Kwestia eksploatacji linii prez 


Aktlantyk Północny została skomplikowana ed samego zarania 
przez Imperial Airways. Towarzystwo to bowiem chciało dc 
spółki z Pan American airlines stworzyć sobie mcnopol drogi 
późnocnej i odmawiało za pośrednictwem władz wszelkich kon- 
cesyj irnym towarzystwom na wykorzystanie baz w Irlandii 

i N. FundlandiiDzięki temu powstał pool francusko-nielmiecki 
d bieżącym roku stan ten jednak uległ zmianie.Inmperial 
Airways poczuło się mniej pewne /po raporcie Jadrana/,tak 
iż Air France Trensatlantique udała się uzyskać prawo na 
korzystanie z przyziewia w Iriandii i N.Fundlandii. Sytuacja 
stała się tym trudniejsza, iż równocześnie w U.5.4. powsta- 
ła konkurencja dla Pan American Airlines,a mianowicie Aneri 
can Export Airiines otrzymało prawe dokonania pierwszych 
przelotów. Towarzystwo to ma specjalne poparcie enerykań- 
skiej marynarki handlowej i rozporządza całą jej organize- 
cią handlową. Nic dziwnego więc,że Pan American ..irlines 
śpieszy się, by już w bieżącym roku otworzyć regularną 
komunikację pocztową. Tu właśnie występuje trudność -- 
Imperial Airways nie jest jeszcze technicznie przygotowane, 
natomiast przygotowana jest do przelotów Deutsche Lufthansa 
towarzystwo poolu konkurencyjnego. Zaznaczyć tu należy,iż 
koncesje na dolatywarnie do USA są w bieżycym roku specjal- 
nie łatwo dawane, dzięki niechęci do Fan American Airlines. 
Koncesje takie zostały już udzielone państwom, które posta- 
rały się o to, mimo iż technicznie bynajmniej jeszcze nie 
wszystkie są przyeotowane do przelotów przez atlantyk, 

a mianowicie: Wielka Brytania, Niemcy, Francja, Italia, 
Dania, Norwegia, Szwecja, Kanada į Unia Południowo-Afrykans. 


Dalsze refleksje o sytuacji na Atlantyku czerpiemy z odczy- 
tu pod tytułem "Paryż - New fork jutro ..." p.. .Caquot, 
wysokiego urzędnika i.inisterstwa Lotnictwa francuskiego. 


Panieraż powierzchnia nasze.o globu pokryta jest w większej 
części przez morza i oceany, nad nimi zatem rozciągać się 
będzie większość sieci komunikacji lotniczej.,ż chwilą,gdy 
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stanie się ona barńziej o4Óólną. 
Pokonano po kolei kanał La Kanche,liorze Sróđziemne, Atlan- 


tyk Poiudniowy, racyfik, a teraz przyszła kolej ta ablan- 
tyk Północny, który jest najtrudniejszy. 


Sytuacja ekonomiczna. lzajemna zależność Europy i ameryki 
Tółnocnej uwydatnia się przez intensywność wymiany poniię- 
dzy tyvi dwoma kontynentami. Intensywność ta jest nuedzwy- 
ozajna Francja np. importuje przeszło za ð% uiliardy franko 


ze Stanów Zjednoczonych, dlatego też na tym szlaku znaj dUj 
się największe i najpiękniejsze okręty świata ne. rekordow 
Normandia, która kosztowała przeszło 1 miliard irarkuw. 
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Na tym uprzywilejowanym szlaku wszystkie moru: 
robiły sobie konkurencję,fatalną dla równewagi finansowej 
przewomów, lecz obecnie powoli przychodzę do porozumienia, 
Należy sądzić, że podobnie stanie się z komuwixacją Lotani- 
czę. „ każdym razie jest rzeczą pewną, iż ta intersywność 
wymiany wsze.xiego rodzaju, a przede wszystkie pasażerów 
i poezty /okoko 3,500 ka dziennie w każdym Lierunku/jest 
werunkiem ogromnie korzystnym dla linij lotriczych, które 
dzięki swej szybkości powiększą jeszcze przewozy, 
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Sytuacja geograficzna jest za to specjalnie trudna przy 


dzisiejszym tanie techniki, Z luryża do wew orku jest 
6.000 km. Przelot bezpośredni ponad Oceanem może zostać 
zredukowany do 5.6900 km, jeżeli się obierze dro.ę przuż 
Brest do Nowej Fundlandii, a do 5.106 przez Irizndię,. 
Jednak wszelkie międzylądowania zmniejszają bzrćzo sku- 
teczność transportu, Jak również i bezpieczeństwo, zwłaszcza 
w wyżej wymienionych miejscach, Droga południo.a przez 
Azory jest dżuższa o 80Q km i posiada jeden oicinex morski 

„000 ku . Droga przez Azory - »srmudy jest dzuższe © 600 
od najkrótszej drogi po wielkim kole. 


3ytuacja meteorologiczna jest bardzo trudna. liu strefie 


przelotu po linii najkrótszej zdarzają si. jedne z naj- 

większych zaburzeń atmosferycznych na kuli ziemskiej,ście- 
rają się tu prądy ciepłe, pochodzenia równikowe£»,4 powie- 
trzem,oziębionym p. zez góry lodewe, które schoćczęy własnie 


dzięki kondensacji tworzy się bardzo gęsta m.ła. sala 
się więc liczyć z dużymi wstrząsami atmosfery i 
mi nawigacyjnymi. 


Czas przelotu i jeco wpływ na obciążenie i bezpiceczesstwo. 
w lotnictwie bezpieczeństwo zależy w wielkiej mierze od 
czasu przelotu. Iņ jest on krótszy, tym mniejsze jest 
prawdopodobieństwo zmian atmosferycznych, tyn «krócej apuzai 


jest poddany zaburzżeriom i tym nawięacja jest pewniejsza. 
Z drugiej znów strony eksploatacja iinii podlegu również 


_ 
zasadniczo wpływom czasu. Do Lg godzin przelotu wyscarcza 
zapewnić pasażerowi nożność mażego spaceru i wyrodny fotel. 


Przy dłuższym przelocie należy przewidzieć miejsca sypiel- 
ne, CO zmniejsza ogromnie obciążenie płatne, nie mówiąc 
już o konieczności zabrania innego ekwipunku. 

Stąd wynika, iż szybk tość handlowa musi być bliska 500 Kyt 
Szybkość ta osiągalna z punktu widzenia rozwoju siły nioto- 
rów i doskonałości pratowca jest niemożliwa do utrzywania 
na moej wysokości,ze względu na wytrzymałość pzatowca 

i komfort pasażerów w powietrzu zaburzonym . iFonadto wystę- 
puje tu niebezpieczernstwo obmarzanik 


Otóż te wszystkie ujemne cechy przelotu znikają przy locie 
na wielkich wysokościacu. Zyska również na tym róęularnoś 
dzięki mniejszemu wpływowi wiatrów. Ponadto donieważ nā 
wielkich wysokościach atmosfera jest stale czysta,niożliwa 
jest nawigacja astronomiczna, co zapewnia samolotowi wras- 
ne życie, niezależnie od prowadzenia z ziemi,eiiminuje 
mcżliwose zderzenia. Pozostanie więc jedynię urządzenie 
przyziemi stref startu i lądowania. 


a 


Po zbadaniu obecnych możliwości technicznyci. doby obecnej, 
p.Caquot stwierdza,iż najracjonalniejszą jednostki ne 
Atlantyku Północnym jest dzić wodnepłat 50 tonnowy,posia- 
dający kabinę hermetyczną i o stałym ciśnieniu,stertujący 
nie o własnej mocy, lecz za pomocą 250 metrowej katapulty. 
Dla Francji jest DE do tego celu baza áa wodno- 
płatowców w Trappes pod P aryżem, gdyż eksploaszeja innej 
bazy np.Biscarosse wydaje się nonsensem, jako strata czesu 
zupełnie nieproporcjonalna do trwania całej podróży. 


Atlantyk Poł:aniowy 


Oprócz wiadomości,iż Air France otworzy w b.r. odcinek 
Dakar-Natal dla pasażerów,co będzie ostatnim ogniwem 

w przewozie pasażerów dookoła świata,cieket; T wównież 
TZĘCZĘ ;: Žo - eksploatacja teo szlaku drzez waele Et 
pisrwszy raz w roku zeszłym dała w yniki, zbiiżajęee LINIE 
do opłacalności bezwzględnej, a mianowicie: air france 
zainkasowało 67 milionów franków za przewóz samej poczty. 
Otóż koszty eksploatacji Linii przez Atlantyk Pozudrniowy 
były podawane na 80 milionów franków.Jeśli więc się doda 
przypuszczalny wpływ za inne przewoży na linii do Santiago 
to być może iż zrównoważą one wydatki. Te wyniki przycíąg- 
nęły momentalnie inne towarzystwa, a mianowicie: „la Litto- 
ria, która otworzy linię już w r.1958, British Airways 
/dokonywa studia/, K.L.M., które aczkolwiek nie zapowiedzia- 
łą jakichś specjalnych kroków, rozwija znacząco swe linie 
w Gujanie i zaangażowało ostatnio nieriieckie:o pilota- 
specjalistę od lotów przez Atlantyk Pożudniowy. i RE I 
razie już dziś stwierdzić można, iż pod wpřywem wzrasta 
jącego nacjenalizmu Brazylia poweźmie przypuszczalnie 

w niedługim czasie decyzje, mogące utrudnić dostęp do jej 
brzegów europejskim towarzystwom lotniczjii. 
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Bardzo charakterystyczny jest sposób podejścia „w.ochów 
do sprawy eksploatacji linii przez atlantyk Posuaniowy, 
Najpierw rekordowy raid trzech iiaszyn, z których jedną 
prowadzi syn szefa Rządu i dyktatora. Posen „EIA 
Stoppaniego, w którym pada jeden światowy rekord. „reszcie 
pierwszy techniczny przelot maszyny komunikacyjnej ,w któ- 
rym bierze udział prezes Racy Nadzorczej narodowego POW. 
Aja Littorie, p.UmberGo klinger. słodnopłatowiec Cant 2.506 
osiągnął Rio de Janeiro, zetrzynmując się tylko cztery razy: 
Gaeliari, Bathurst, Natal i Suntos. P.klinger wraz z ohec- 
nym na miejscu już od pewnego czasu dyrektorem ala Litto- 
rii p. Venturini założyii przy wydatnei pomocy i.iejscowego 
wxoskiego Kapitařu wrosko-brazyliskie CELE komuni- 
kacji lotniczej poć nazwą "Corparacion Sud Aliericdna de 
s cion". Suskrybcja daxa już w pierwszych Gniach 10 milio 
ów pesetów. Towarzystwo to będzie »sblatywać na samolotach 
„68h linie, idące z Buenos-Aires do Rio de Janeiro, 
Assomption,La Paz i Patagonii.5Specjalna uwa; a zostanie 
zwrócona na poźżączenia większych skupisk most 


Towarzystwo ala Littoria zaśladuje tu niemieckie towarzys- 
two Deutsche Lufthansa, które Da laty założyło w POŁUd- 
niowej Ameryce tow. "vondor" i "Scadta", uzyskując w ten 

sposób raturalną podbudowę swej linii atla ,ntyckiej,a równo- 
zeŝnie stwarza sobie nowe możliwości ekspansji,vodtrz maa 


jąc swą emigrację. /Żaż.zestewienie Lotów rocon -1957r,, 


Sytuacja na 5liskim Wschodzie... 


Przez Bliski sclLód a w szczególności przez Bagdad prze- 
chodzą dziś linie imperialne trzech towarzystw: 
Angielskie Iuperial åirways Londyn-Singaporo-jristano 
Francuskie Air France Paryż-lianoi i Saj&on 
HotrendenskieN ROLE 1. Kusteruai-_atavia 


lowarzystwa te,będąc zainteresowane dalszymi celami ,nie 
szukają ekspansji na Bliskim /schodzie,natomiast na tym 
terenie gą zainteresowane inne To: warzystwe: 


Niemieckie DLH Berlin-Bagdac-Teheran /wkrotee Kabul, 
Jłoskie Ala Littoria Rzym-Haifa / wkrótce Ďagãađ-basra. 
Folskie LOG Warszawa- Lydda 


Ponadto drobne miejscowe towarzystwa,utrzymujące linie 
dolotowe: 
Państwowe Irańskie Linie Lotnicze Teheran-Kermanshah- 
Bagdad 
Misr Airlines Alexandria; Cypr, Beiruth, Bagdad 
Palestine Airways Lydca-kFaifa-Beiruth 


Specjalnie interesującym jest tupołączenie Danaszku 
Z Bagdadem, Teheranem i Kabulem ze wzgelędu na brak jakicj- 
kolwiek innej dogodnej komunikacja konkurencyjnej. 


Wależy tu podkreślić niesłychanie szybkie rozbudowanie 
wschodniej linii Lufthansy, która dopiero w zeszżym roku 
doszła do iten,na poczętxu vieżąceeo roku otwor zyła pocz- 
tową linię do Bagdadu, a dziś już pasażersko-pocztową do 
Teheranu z zapowiedzią bliskiego jej przedxużenia do nabulłu. 
Jsżeli się przypomni, iż w “hinach od dawna już istrieje 
niemieko-chińnsxie towarzystwo Eurasia Uorparation ij. zeszło- 
roczne przeloty Dyrektora Luftha ansy von Gablenzea penad 
Pamirem, to musimy dojść do przekonania, iż wkrótce cała 
linia do Chin zostanie zrealizowana. 


amste "dami=Batavia 


Linia ta długości 14500 ku jest cbslugiwana przez Konin- 
klijke Luchtveart Iy (Kef trzy razy tycodniowo w każdym. 
kierunku, w ten sposcb iż ten sam samolot 1 ta saua zato- 
ga leva z Amsterdamu do Batawii i z powroteiń z kilkudniom 
wym tylko odpoczynkiem w Bandoeng. Dowiedziono, iż ta 
intensywna eksploatacja nie ma złe,o wpźywu ani na sprzęt 
ani na obsługę. Na lotniskach pośrednich znajduję, 31 jl 
ko akcesoria, lecz nie ma nisdzie ani poważnych naęazytów 
części zamiennych, ani też samolotów rezert:owyci. 


Trzy razy w tygedniu pięć i póź dnia letu, 14506 ka linii 
obsłużone tylko 11 Douglasami DC 3 - oto jest przykzad 
osiagnięcia maksimum rezultatów przy minimum wydatków. 

Jest to jednak możliwe tylko na liniach dalekobieżnych 
t.j.takich, na których komunikacja lotnicza wyzazuje w peł- 
ni swoje zalety. 
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P.L.L."LOT" Warszawa,ul.loworodzka 49 
1e1:5-60-60 wewn. ,ydźz. Studiow 994 
"Uwydz.Propaeandiy 990 


